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1. Inleiding 
Dit document heeft de bedoeling om de waarden van de CO2-emissie inventaris (DOC1 – Emissie 
inventaris rapport) te analyseren en te onderzoeken waar er mogelijkheden op verbeteringen liggen. 
Dit rapport zal vooral dus een invulling geven aan deel B, C en D van de CO2-prestatieladder. (niveau 
3) 
Voor niveau 3 – certificatie is er enkel onderzoek nodig voor Scope 1 & 2. 
 

2. Periode van rapportage 
Januari 2024 – december 2024  

Ons basis jaar is gewijzigd van 2021 naar 2022. De reden om te opteren voor vervangen van basisjaar 
is gebaseerd op enkele zaken: 

 Opmerking uit de vorige audit betrof het verkeerd verrekenen van de groene stroom in het 
totale verbruik. Zo werd de totale CO2-uitstoot berekend met de factor voor ‘grijze stroom’. 
2022 werd hierop gecorrigeerd. Cijfers van 2021 waren onvolledig en ontoereikend om 
dezelfde berekening adequaat te kunnen uitvoeren. 

 Vanaf 2023 bestaan er nu ook Belgische conversiefactoren. Waar aanwezig werd zowel 2022 
als 2023 hierop afgetoetst. Waarvoor er Belgische factoren ontbraken werd verder gewerkt 
met de Nederlandse 
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3. Energiestromen 
3.1. Opdeling volgens GHG-protocol / CO2-prestatieladder 

Volgens het GHG-protocol wordt er een indeling van de broeikasgasemissies gemaakt. Deze kunnen 
in 3 scopes ingedeeld worden. 

Scope 1 – emissie: directe emissies – Emissies die worden uitgestoten door installaties die in 
eigendom zijn van de organisatie (vb. verwarming, brandstof) 
 
Scope 2 – emissie: indirecte emissies - Emissies die worden uitgestoten door installaties die 
geen eigendom zijn van de organisatie, maar die toch door de organisatie worden gebruikt  
(vb. elektriciteit (leverancier van grijze stroom gebruikt fossiele brandstoffen bij het 
opwekken)) 
 
Scope 3 – emissie: overige indirecte emissies ( vb. productie van ingekochte materialen, 
gebruik van de geleverde producten). Er zijn 8 upstream emissies en 7 downstream emissies 
in scope 3. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

Aangezien Zandix voor niveau 3 gecertificeerd is, is het niet noodzakelijk om scope 3 in rekening te 
brengen. “Business travel” hoort volgens het GHG-protocol bij scope 3 maar deze moet voor de CO²-
prestatieladder ook berekend worden. 
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3.2. Rapport per scope 
3.2.1. Scope 1 

Onder scope 1 vinden we de volgende emissiebronnen: 

3.2.1.1. Brandstof 
 Intern transport 
 Vrachtwagens die zich verplaatsen naar werven 
 Bestelwagens die zich verplaatsen naar werven 
 Verbruik dieselcompressor en -groep op de werven 
 Verbruik tijdens drainagewerken 
 Verwarming  
 Wagens projectleiders (plug-in) hybride)) (Diesel) 
 Wagens projectleiders (plug-in) hybride)) (Benzine) 
3.2.1.2. Gas 
 Aardgas 
 Lasgas 

 
3.2.2. Scope 2 

Onder scope 2 kunnen de volgende emissiebronnen onderscheiden worden: 

3.2.2.1. Elektriciteitsverbruik 
o Machines 
o Verlichting atelier 
o Elektrische compressor 
o Sluipverbruik atelier (4/5de van het totaal) 
o Werfkeet 
o Algemeen kantoor 
o Elektrische wagens (intern opgeladen) 
o Elektrische wagens (extern opgeladen) 
o Sluipverbruik kantoor (1/5de van het totaal) 

3.2.3. Scope 3 
3.2.3.1. Vliegtuigreizen 

In scope 3 wordt enkel ‘business travel’ uitgerekend. Hieronder vallen enkel de werkreizen. 
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4. Rapportering 
In dit hoofdstuk komen 2 invalshoeken uit de CO2-prestatieladder aan bod. Er wordt begonnen 
invalshoek A waarin de cijfers herhaald worden van het CO2-emissie inventaris rapport. Daarna volgt 
invalshoek B (Reductie). Dit rapport geeft een analyse van het CO2-emissie inventaris rapport van 
2024 (27/02/2025). 
 

4.1. Invalshoek A: Inzicht 
In dit deel worden de resultaten van de CO2-emissie inventaris herhaald. 

4.1.1. Energieverbruik: BASIS-JAAR IS 2022 
Ons basis jaar is gewijzigd van 2021 naar 2022. De reden om te opteren voor vervangen van basisjaar 
is gebaseerd op enkele zaken: 

 Opmerking uit de vorige audit betrof het verkeerd verrekenen van de groene stroom in het 
totale verbruik. Zo werd de totale CO2-uitstoot berekend met de factor voor ‘grijze stroom’. 
2022 werd hierop gecorrigeerd. Cijfers van 2021 waren onvolledig en ontoereikend om 
dezelfde berekening adequaat te kunnen uitvoeren. 

 Vanaf 2023 bestaan er nu ook Belgische conversiefactoren. Waar aanwezig werd zowel 2022 
als 2023 hierop afgetoetst. Waarvoor er Belgische factoren ontbraken werd verder gewerkt 
met de Nederlandse. 

Aangezien de uitstoot ook werkafhankelijk is kunnen deze waarden ook omgezet worden naar een 
aantal ton CO2-uitstoot per FTE (full-time equivalent): 

De gewerkte uren worden bekomen aan de hand van facturen  en tijdsregistratie-systemen. Het 
aantal fte wordt bekomen door de volgende berekening: 

𝑛ி்ா =
𝑛௨௥௘௡
2080
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De weergegeven cijfers volgen uit het emissie-inventaris rapport. 

 

 

1ste helft
Gewerkte uren
FTE
Ton CO2
Ton CO2 / FTE

Ton CO2 Per FTE Ton CO2 Per FTE
Intern transport 16,02 0,22 11,07 0,13
Vrachtwagen naar werven 71,14 0,99 85,63 1,03
Bestelwagens naar werven 154,28 2,14 159,55 1,92
Dieselcompressor 9,44 0,13 0,00 0,00
Drainage 15,43 0,21 23,96 0,29
Verwarming 97,74 1,35 112,55 1,36
Wagens projectleiders (plug-in) hybride)) (Diesel) 71,45 0,99 18,93 0,23
Wagens projectleiders (plug-in) hybride)) (Benzine) 4,17 0,06 29,61 0,36
Aardgas 19,53 0,27 4,87 0,06
Lasgas 1,96 0,03 2,05 0,02
Machines 51,86 0,72 63,79 0,77
Verlichting atelier 5,39 0,07 6,26 0,08
Elektrische compressor 11,09 0,15 9,56 0,12
Sluipverbruik atelier (4/5) 2,96 0,04 2,46 0,03
Werfkeet 2,00 0,03 5,00 0,06
Algemeen (verlichting, ICT, airco, …) 5,08 0,07 7,30 0,09
Elektrische wagens (intern geladen) 1,17 0,02 7,17 0,09
Elektrische wagens (extern geladen) 0,08 0,00 2,29 0,03
Sluipverbruik kantoor (1/5) 0,74 0,01 0,60 0,01

SC
O

PE
 3

BR
AN

DS
TO

F Vliegtuig 8,39 0,12 6,89 0,08

549,92 7,62 559,54 6,74

Ton CO2 % Ton CO2 %
VANDEZANDE 475,52 86,47% 493,23 88,15%
VANDEZANDE NL 6,05 1,10% 5,04 0,90%
VANDEZANDE (AQUATEM) 4,12 0,75% 4,42 0,79%
VAMECO 64,23 11,68% 56,85 10,16%

Overzicht CO2-uitstoot 2024 vs 2022
In de tabel hieronder wordt er een vergelijking gemaakt op vlak van CO2-emissie tussen 2024 vs 2022.

Hiervoor wordt er ook een omrekening gemaakt naar het aantal FTE volgens de volgende formule: 
gepresteerde uren / 2080

Procentuele verdeling CO2-uitstoot

EL
EK

TR
IC

IT
EI

T

2022 2024

ZA
N

D
IX

SC
O

PE
 1

BR
AN

D
ST

O
F

GA
S

SC
O

PE
 2

BASISJAAR 2022 2024

172.611,28

559,54
7,62 6,74

72,16 82,99Totaal 

2022

549,92

2024
150.094,00
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4.1.2. Emissie door brandstof auto’s/vrachtwagens  
 2022 2022 2024 2024 
Vrachtwagen naar werven 71,14 0,99 85.63 1.03 
Bestelwagens naar werven 154,28 2,14 159.55 1.92 
Wagens projectleiders (plug-in) hybride)) (Diesel) 71,45 0,99 18.93 0.23 
Wagens projectleiders (plug-in) hybride)) (Benzine) 4,17 0,06 29.61 0.36 

 
Brandstof 2022 2024 
Diesel 296,87 264.11 
Benzine 4,17 3.18 

 
Originele factor 2022 2024 
Diesel 3,2 3,256 
Benzine 2,773 2,821 

 
De cijfers van 2022 werden herzien en aangepast aan de nieuwe factor 2023.  

 Verhoging vrachtwagen: 
o Werven liggen verder dan in 2023. 
o We voeren zelf meer transporten uit waardoor we minder beroep moeten doen op 

derden. 
 Lichte stijging bestelwagens: 

o Ondanks de grotere afstand naar werven wordt altijd de mogelijkheid bekeken tot 
uitslapen. 

o Door de bijkomende activiteiten ‘automation’ zijn er 3 techniekers bijgekomen. Hun 
verplaatsingen zijn relatief nog klein daar de projecten nog in opstartfase zitten. De 
gebruikte voertuigen worden in de toekomst vervangen door plugin-hybrides. 

o 4 oudere bestelwagens werden in 2024 vervangen 
 Sterke daling diesel wagens projectleiders: 

o Altijd carpoolen indien mogelijk 
o Oudere wagens worden vervangen door plug-in hybride - diesel 

 Sterke stijging benzine projectleiders: 
o Altijd carpoolen indien mogelijk 
o Werven liggen verder dan in 2022 
o Oudere wagens worden vervangen door plug-in hybride - benzine 
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4.1.3. Emissie door brandstof verwarming, compressor, intern transport en 
drainagegroepen 

 

 2022 2022 2024 2024 
Intern transport 16,02 0,22 11,07 0,13 
Compressor op diesel 9,44 0,13 0,00 0,00 
Drainage 15,43 0,21 23,96 0,29 
Verwarming 97,74 1,35 112,55 1,36 

 
Brandstof 2022 2024 
Rode Diesel 138,63 147,58 

 
Originele factor 2022 2024 
Diesel 3,2 3,256 

 

De cijfers van 2022 werden herzien en aangepast aan de nieuwe factor 2023.  
 Sterke daling intern transport 

o Meer gebruik gemaakt van rolbruggen 
o Oude interne transportmiddelen op brandstof worden vervangen door elektrische 

 Compressor op diesel 
o Volledig buiten gebruik in 2023 
o Laatste jaar opname in rapportage 

 Sterke stijging diesel drainage 
o In kwartaal 1 2023 was er geen verbruik 
o Door de weersomstandigheden in het 2de deel van 2023 is de vraag naar drainage 

terug gestegen. Deze vraag zal ook in 2024 groot blijven of nog verder verhogen. 
o Ook begin 2025 stellen we vast dat de drainage-activiteit nog zal toenemen 

 Sterke stijging diesel verwarming 
o Door de zachtere winters moet er minder gestookt worden 
o Ook is een lasrookinstallatie met warmterecuperatie in gebruik genomen 
o Door de vele regenval ligt de vochtigheidsgraad heel hoog. Daar dit problemen 

oplevert voor onze lasprocessen en conservering moet er constant bijgestookt 
worden om de graad van vochtigheid op niveau te krijgen en te houden. 

o Er zijn ook méér uren gepresteerd (+22.500) t.o.v. ons basisjaar 2022 
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4.1.4. Gasverbruik: 
 2022 2022 2024 2024 
Aardgas 19,53 0,27 4,87 0,06 
Lasgas 1,96 0,03 2,05 0,02 

 
 

Originele factor 2022 2024 
Aardgas 3 2,439 
Lasgas 3  
Lasgas – Argon  0,078 
Lasgas – Propaan  1,725 
Lasgas – Acetyleen  3,380 

 
De cijfers van 2022 werden herzien en aangepast aan de nieuwe factor 2023.  

 Sterke daling van aardgas 
o Door de zachtere winters moet minder bijgestookt worden op kantoor 

 Lichte stijging gebruik lasgas 
o Meer uitgevoerde laswerken 
o Betere opvolging van de lasgassen waardoor ze al in 3 categorieën onderverdeeld 

worden. Dit a.d.h.v. de aankoopfacturen. 
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4.1.5. Elektriciteit 

 2022 2022 2024 2024 
Machines 51,86 0,72 63,79 0,77 
Verlichting atelier 5,39 0,07 6,26 0,08 
Elektrische compressor 11,09 0,15 9,56 0,12 
Sluipverbruik atelier (4/5) 2,96 0,04 2,46 0,03 
Werfkeet 2,00 0,03 5,00 0,06 
Algemeen (verlichting, ICT, airco, …) 5,08 0,07 7,30 0,09 
Elektrische wagens (intern geladen) 1,17 0,02 7,17 0,09 
Elektrische wagens (extern geladen) 0,08 0,00 2,29 0,03 
Sluipverbruik kantoor (1/5) 0,74 0,01 0,60 0,01 

 
 

Originele factor 2022 2024 
Grijze stroom 0,205 0,167 
Groen stroom 0,00 0,00 

 
Per kwartaal is het aandeel verbruikte groene stroom (opgewekt door onze eigen zonnepanelen) 
berekend. Deze factor werd toegepast om op het totaal verbruik het grijze gedeelte eruit te halen. 
Enkel op het grijze gedeelte werd de CO2-factor toegepast. 
 

 Stijging machines 
o De stijging is toe te wijten aan bijkomende bedrijfsmiddelen, hoger aantal 

gepresteerde uren maar ook grotere projecten waardoor meerdere machines 
actiever worden gebruikt 

o Gebruik van de collectieve lasrookafzuiging 
o Veel straal- & conserveringsprojecten 

 
 Lichte stijging verlichting atelier 

o Reden hiervoor is het aantal zonne-uren die in 2024 opmerkelijk lager liggen dan in 
2022. 

o Tijdens de vernieuwing (naar LED-verlichting) zijn er meer lichtpunten aangebracht 
zodat de lichtsterkte overal egaal is en bijkomende lichtpunten aan bepaalde 
werkposten overbodig zijn. 

o Meer gepresteerde uren 
 

 Daling van de elektrische compressor 
o Project lopend om de persluchtlekken aan te pakken en begint zijn vruchten af te 

werpen 
 

 Verlaging sluipverbruik atelier 
o Sensibiliseringscampagnes 
o Gedeelte van het sluipverbruik is toegewezen aan de tijdelijke eetcontainer 
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 Stijging algemeen (verlichting, ICT, airco, …) 
o Stijging rekenen we toe aan de opstart van onze afdeling ‘automation’ in Antwerpen. 

Verbruik van elektriciteit is nu mee opgenomen. 
 

 Stijging opladen elektrische wagens intern 
o Dit is een verschuiving van de reguliere brandstoffen naar het elektrisch opladen. 
o Dit door de vergroening van het wagenpark naar plug-in-hybride en volledig 

elektrisch 
 

 Elektrische wagens extern 
o De capaciteit van de autobatterijen is al toegenomen dan bij de 1ste lichting 

elektrische wagens. 
o De rijomstandigheden in 2024 waren niet altijd optimaal waardoor er tijdens de 

verplaatsingen bijgeladen moet worden. 
o Werfvergadering vinden nog heel weinig digitaal plaats. 

 
 Daling sluipverbruik kantoor 

o Sensibiliseringscampagnes beginnen zijn vruchten af te werpen 
o Elektriciteitsverbruik kan meer en meer toegewezen worden aan de effectieve 

verbruiker 
 
In 2024 is er een emissie van 104,43 ton CO2 ten gevolge van het verbruik van elektriciteit. Dit is een 
stijging van 23,96 ton (+10%) ten opzichte van 2022. 
  
Het aantal ton CO2 per FTE is gestegen van 1,11 naar 1,28. Dit door een stijging van FTE. 

4.1.6. Business travel 
 2022 2022 2024 2024 

Vliegtuig 8,39 0,12 6,89 0,08 

 
 

Factor 500-3.000 km < 700km 700-2.500 km > 2.500 km > 3.000 km 
2022 0,441    0,236 
2023  0,234 0,172 0,157  
2024  0,234 0,172 0,157  

 
Er wordt zo weinig mogelijk gebruik gemaakt van een vliegtuig. Echter door de afstand en/of 
hoogdringendheid van aanwezigheid is een vliegtuig economisch het beste middel. 
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4.1.7. Analyse cijfers / energiebeoordeling 
4.1.7.1. Vergelijking 2024/2022: 

Er kan afgeleid worden dat er in 2024 een CO2-emissie van 6,74 ton per FTE. In 2022 was dit 7,62 ton 
CO2 per FTE. Dit is een daling met 0,88 ton per FTE. 

 

4.1.7.2. Drainagegroepen:  
Zoals reeds gerapporteerd over werkjaar 2023 zijn onze activiteiten op gebied van drainage nog 
verder gestegen. We verwachten dat dit verder zal stijgen in 2025. Vele velden in de polderstreken 
zijn nog niet voorzien van drainagesystemen. 
 

4.1.7.3. Brandstofverbruik:  
De totale hoeveelheid geproduceerde CO2 wordt voornamelijk bepaald door het aantal en type 
interventies die worden uitgevoerd. Zo zijn er in 2024 heel wat buitenlandse montages uitgevoerd in 
Spanje, Engeland, Duitsland, Frankrijk waardoor er verre verplaatsingen zijn. We proberen wel zoveel 
mogelijk te carpoolen en/of ter plaatse te overnachten 

 

4.1.7.4. Zonnepanelen:  
De zonnepanelen staan in voor ongeveer 11,52%  van de totale elektriciteit-behoefte. Het gebruikte 
vermogen van de panelen is 75.673 kWh 
 

Geproduceerd Geïnjecteerd Totaal 
151.350 75.677 65.673 

 
Verbruik piek (grijs) Verbruik dal (grijs) Totaal 

463.337 118.041 581.378 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

4 
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4.1.8. Zonnepanelen:  
Om een idee te hebben van het rendement van de zonnepanelen is een grafiek opgesteld van het 
aantal geproduceerde kWh t.o.v. het  aantal uren zon (volgens KMI) per maand. Hiermee hopen we 
de efficiëntie van de zonnepanelen beter in kaart te brengen. 

4.1.8.1. Totaal aantal uren zon 2024 vs. 2023 

 

Groene lijn is de visualisatie van 2023. Zoals reeds eerder aangehaald is het aantal uren zonneschijn 
in 2024 opmerkelijk lager dan in 2023. Hierdoor werd er minder groene stroom opgewekt. Dit 
verklaart deels de stijging van verbruik voor verlichting. 
 

 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
2022 50 93 227 191 256 238 276 263 136 132 70 37 

2023 59 81 83 149 230 307 185 181 194 107 37 19 

2024 72 30 95 132 140 186 198 235 123 97 38 17 

 22 -63 -132 -59 -116 -52 -78 -28 -13 -35 -32 -20 

 
Ten opzichte van ons basisjaar 2022 zijn er 606 uren minder zonneschijn.  
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4.1.8.2. Productie zonnepanelen 2024 vs. 2023 

 

Groene lijn is de visualisatie van 2023. Zonnepanelen hebben in 2024 opmerkelijk minder 
geproduceerd. 

 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
2022             

2023 4020 6330 8750 14600 20030 19260 15950 15990 12500 7860 3170 2020 

2024 3980 4050 9080 13050 15240 17110 15840 17650 26330 18010 6480 4530 

 -40 -2280 330 -1550 -4790 -2150 -110 1660 13830 10150 3310 2510 

 

Ten opzichte van ons basisjaar 2022 kan er in 2024 niet correct afgetoetst worden. In 2022 werden 
de ‘groene certificaten’ in rekening gebracht. Vanaf 2023 werd de effectieve opwekking opgenomen. 
Dit betekent dat we in 2024 20.870 meer hebben opgewekt dan 2023. Dit komt door de 
indienstname van een bijkomende zonnepaneleninstallatie op onze parking te Diksmuide in 
augustus. Dit verklaart waarom we meer hebben opgewekt ondanks het minder aantal zonne-uren. 
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4.1.8.3. Opgewekt vermogen per zonne-uur 2024 vs. 2023 

 

Groene lijn is de visualisatie van 2023. Ondanks het minder aantal uren zon stellen we vast dat het 
opgewekt vermogen toch opmerkelijk hoger ligt. Door onderhoud en de vele regen ligt er weinig 
vuiligheid op de panelen waardoor hun rendement stijgt. 

 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 
2022             

2023 135 147 204 187 164 123 167 171 123 139 161 204 

2024 54 133 95 98 108 91 79 75 213 184 169 266 

 -81 -14 -109 -89 -56 -32 -88 -96 90 45 8 62 

 

Ten opzichte van ons basisjaar 2022 kan er in 2024 niet correct afgetoetst worden. In 2022 werden 
de ‘groene certificaten’ in rekening gebracht. Vanaf 2023 werd de effectieve opwekking opgenomen. 

De indienstname van de nieuwe zonnepanelen-installatie eind augustus 2024 kon de achterstand van 
productie niet meer inhalen. Er werd 360 minder vermogen opgewekt dan in 2023. 
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4.1.9. Controle gegevens 

 

4.2. Mogelijkheden voor energiereductie 
Voor de toekomst zijn volgende doelstellingen geformuleerd voor verbetering: 
 

 Nieuwe energiemeting 
 Vernieuwen van buitenverlichting 
 Oplossen sluipenergie in ruimtes K1-K2-K3-K4 met betrekking tot vogeldetectie. 
 Verdere vergroening van het wagenpark 
 Vervangen van oude bestelwagens 
 Machines/apparaten niet onnodig laten draaien. 
 Nazicht om poorten te sluiten tijdens winterperiode of als verwarming aan staat. 

 

 

 

 

 

 

 Verantwoordelijke Periode 
controle 

Hoe? 

ZA
N

D
IX

 

Productie 
Elektriciteit 

Verlichting productie 
Django Cael 6 maanden 

berekening 
Machines berekening 

Elektrische compressor berekening 

Brandstof 
Intern transport Django Cael 

6 maanden 
registratie 

Dieselcompressor Django Cael   registratie 

Werven Brandstof 

Wagens naar werven Martine Morlion 6 maanden tanksysteem 
Vrachtwagens naar 

werven Martine Morlion 6 maanden tanksysteem 

Drainage Chris Vandezande 6 maanden registratie 

Kantoren 

Elektriciteit 

Niet gedefinieerd 
verbruik 

Django Cael 6 maanden 
berekening 

Verlichting + ICT 
kantoren berekening 

Gas Aardgas 
Jolien Derdaele 

jaarlijks facturen 

Brandstof 
Verwarming 6 maanden facturen 

Wagens projectleiders Martine Morlion 6 maanden tanksysteem 
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5. Doelstellingen 
5.1. Ambitie:  

Jaarlijks worden cijfermatige doelstellingen gesteld en beoordeeld met betrekking tot milieu en 
energie. ZANDIX stelt zich tot doel om tegen 2030 de CO2-uitstoot te reduceren met 10% ten 
opzichte van 2022, afgezet tegen het aantal voltijds equivalente medewerkers (FTE). Dit komt neer 
op de volgende reductiedoelstellingen van de scopes: 
 

5.2. Scope 1: Gas/brandstof 
  5% reductie van de CO2 uitstoot t.g.v. de fossiele brandstoffen per jaar ten opzichte van het 

voorgaande jaar 

5.3. Scope 2: Elektriciteit 
  5% reductie van de CO2 uitstoot t.g.v. het elektriciteitsverbruik per jaar ten opzichte van het 

voorgaande jaar 

5.4. Business travel: 
  5% reductie van de CO2 uitstoot t.g.v. business travel per jaar ten opzichte van het voorgaande 

jaar 

 

5.5. Projecten met gunningsvoordeel: 
 Bij projecten met gunningsvoordeel wordt getracht zo veel mogelijk met biodiesel (HVO) te 

werken. Dit zorgt een 11 keer lagere uitstoot: 
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6. Conclusie voortgang emissiereductie en sectorvergelijking 
Na een kleine 6 jaar intens bezig te zijn met de CO2-prestatie en door een aantal ingrijpende 
maatregelen kan er besloten worden dat er al een veel grotere bewustwording is over het zuiniger 
omspringen met de  energie en de uitstoot van CO2.  
 
Daar België nu ook emissiefactoren ter beschikking stelt worden die mee opgenomen in de 
berekening. Waar de Belgische emissiefactor ontbreekt wordt verder gebruik gemaakt van de 
Nederlandse. Hieruit volgt een herberekening van de cijfers 2022 om 2023 te kunnen aftoetsen. 
Hierdoor werd beslist om het referentiejaar te wijzigen naar 2022. Dit wijzigt niets aan de 
oorspronkelijke doelstellingen  
 
Vanuit de CO2-Prestatieladder wordt gevraagd om reductiedoelstellingen op te stellen die zowel 
ambitieus als realistisch zijn. Daarom is voor het opstellen van de doelstelling onderzocht welke 
maatregelen en doelstellingen sectorgenoten ambiëren.  
 
ZANDIX schat zichzelf op het gebied van CO2-reductie in als MIDDENMOTOR vergeleken met 
sectorgenoten. Dit op grond van de inspanning die geleverd wordt om CO2-uitstoot en energie 
zoveel mogelijk te reduceren zoals terug te vinden in “DOC6 – energie Management actieplan 20XX”. 
 
Volgens deze maatregelenlijst van SKAO behaald ZANDIX een overall gemiddelde score van B-
Vooruitstrevend. We verwijzen hiervoor tevens naar de “Rapportage-maatregellijst-2020-skao-co2-
prestatieladder” op de website van SKAO 
 
Bij nazicht van de emissie-reductierapporten van sectorgenoten, die in het bezit zijn van het CO2-
bewust Certificaat, vinden we de volgende maatregelen terug om tot CO2-reductie te komen: 

 Bedrijfswagens bij vervanging overschakelen op plug-in hybride of volledig elektrische 
wagens 

 Oudere bestelwagens vervangen door milieuvriendelijkere 
 Transporten centraliseren en afstemmen op de planning 
 Opwekken eigen groene stroom met zonnepanelen – uitbreiding aantal 
 Opsporen persluchtlekkages 
 Vervangen binnenverlichting werkplaatsen Diksmuide 
 Vergaderingen organiseren waar mogelijk digitaal via Teams, Zoom of Skype. 
 Stimuleren van het gebruik van fietsen, e-bikes of e-scooters voor de woonwerk-verplaatsing 
 Gebruik maken van ISO-50001 om ons energieverbruik nog beter te kunnen monitoren. 
 Onderzoek opstarten naar de haalbaarheid voor trede 5 in de CO2-prestatieladder. 

 
Op basis hiervan zien we dat de reductiedoelstelling gelijk liggend zijn aan die van sectorgenoten.  
 
Met de reeds geboekte emissiereductie van 16% na 1 jaar, hebben we de vooropgestelde doelstelling 
(4.7% op 5 jaar) al ruim gehaald. 
 
We moeten ons echter ook bewust zijn dat deze dalende trend niet zal kunnen aangehouden worden 
de volgende jaren door de enorme groei van onze bedrijven en hun activiteiten. Niettemin zullen we 
ons blijven inzetten om vooropgestelde CO2-reductie per jaar verder aan te houden. 
 


